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La miglior soluzione per rilevazione e cancellazione
dei codici di errore per tutte le vetture fabbricate
dall’anno 1996!

Manuale d'utente

1. Avvertenze di sicurezza

Prima di utilizzare I'apparecchio e per evitare le lesioni delle
persone, danni sulla vettura oppure sul lettore dei codici di
errore, bisogna leggere attentamente il presente manuale
d'utente e nel lavoro sulla vettura osservare sempre le istru-
zioni di sicurezza seguenti.

e Eseguire sempre il testaggio della vettura nell'ambiente
sicuro.

o Utilizzare la protezione degli occhi adatta corrispondente
agli standard ANSI.

e Fate attenzione che i vostri vestiti, capelli, mani, attrezzi,
apparecchio di testaggio non entrino in contatto con le
parti mobili oppure calde del motore.

e | avorare sul veicolo negli spazi ben ventilati perché i gas
di scappamento sono tossici.

e Bloccare bene le ruote con gli arresti; non lasciate la
vettura senza sorveglianza durante I'esecuzione dei test.

e Quando lavorate vicino alla bobina di accensione, il
distributore, fili di accensione oppure alla candela, fate la
massima attenzione. Tali componenti creano durante la
marcia del motore la tensione elettrica pericolosa.

e Cambiare la marcia in posizione di parcheggio (PARK nel
cambio automatico, folle nel cambio manuale) e tirare il
freno a mano.

 Tenete vicino al veicolo I'apparecchio antincendio adatto
per I'estinzione della benzina, sostanze chimiche ed
impianto elettrico.

 Non attivate né deattivate |'apparecchio di testaggio
quando il motore € in marcia oppure con I'accensione in
funzione.

e Tenere il lettore in un luogo asciutto; fate attenzione che
non entri in contatto con 1'olio, acqua e lubrificanti. Nel
caso di necessita pulire il coperchio del lettore con un
panno pulito utilizzando un prodotto non aggressivo.

2. Informazioni generali

2.1 Diagnostica OBD Il

La prima generazione della diagnostica (OBD I) & stata svi-
luppata dall'Ufficio per la tutela dell'atmosfera di California
(California Air Resources Board - CARB) e nell'anno 1988 &
stata utilizzata per seguire alcuni componenti controllanti le
emissioni della vettura. Con lo sviluppo tecnico e la richiesta
crescente del miglioramento della diagnostica & stata svilup-
pata una nuova generazione del sistema diagnostico. Tale
seconda generazione della diagnostica del bordo standardiz-
zata ¢ indicata con il simbolo OBD Il (On-Board Diagnostics
Il).

Il sistema OBD Il e destinato al controllo dei sistemi che
seguono le emissioni ed i componenti chiave del motore in
modo che effettua i test periodici dei componenti concreti e
dello stato della vettura. Quando viene trovato un problema
il sistema OBD Il sul cruscotto accende la spia di avvertenza
MIL che awverte il conducente con l'awiso ,Check Engine*
(controllare il motore) oppure ,Service Engine Soon“ (ripare
presto il motore). Il sistema memorizza anche le informa-
zioni importanti sugli errori rilevati in modo che il tecnico
d'assistenza sia capace di trovare gli eventuali problemi e
riparare i difetti. Di seguito sono riportati tre tipi delle infor-
mazioni importanti:
a) se la spia indicante gli errori e (Malfunction Indicator Light
- MIL) accesa oppure spenta;
b) se i codici di errore (Diagnostic Trouble Codes — DTC), nel
€aso in cui ve ne sono alcuni, sono stati memorizzati;
¢) stato degli indicatori d'esercizio (Readiness Monitor).

2.2 Codici di errore (DTC)

Codici di errore OBD Il sono codici che sono registrati dal
sistema diagnostico del pc di cruscotto come una reazio-
ne al problema rilevatosi nel veicolo. Tali codici identificano
la zona di problema concreta ed il loro scopo & quello di
awvertire l'utente di un difetto e della sua possibile zona. |
codici di errore OBD Il sono composti di un codice alfanu-
merico di cinque caratteri. Il primo carattere (lettera) indica il
tipo d'impostazione del sistema di controllo. Gli altri quattro
caratteri (numeri) forniscono l'informazione complementare
dove si & formato il DTC e quali condizioni d'esercizio sono
state causate dalla sua impostazione. Di seguito abbiamo un
esempio illustrante la struttura del codice:



Esempio DTC:

P0202

Sistemi

B = carrozzeria (Body)

C = telaio (Chassis)

P = unita di comando (Powertrain)
U = rete (Network)

Sottosistemi

1 = misurazione dei combustibili e
dell'aria

2 = misurazione dei combustibili e
dell'aria

L |dentificazione della parte
non funzionante concreta del
sistema

Tipo di codice

0 = generico (Generic)

1 = di produzione (Manufacturer)
specifico (Specific)

3 =accensione

4 =regolazione delle emissioni

5 = regolazione di velocita e marcia libera
— |6 = circuiti d'uscita (segnali) del pc

7 = regolazione del cambio

8 = regolazione del cambio

2.3 Posizionamento del connettore dei dati (DLC)

Il connettore dei dati DLC (Data Link Connector oppure anche
Diagnostic Link Connector) & il connettore standardizzato a
16 scanalature con il quale pud essere connessa l'interfaccia
dello strumento diagnostico al pc del cruscotto della vettura.
Nella maggior parte delle automobili il connettore DLC & situ-
ato circa 12 polici (cca 30 cm) dal centro del cruscotto sulla
parte del conducente. Se il connettore dei dati non & posizi-
onato sotto il cruscotto, ci dovrebbe essere un'etichetta con
I'informazione del suo posizionamento. Alcune automobili di
provenienza asiatica ed europea hanno il connettore DLC si-
tuato dietro il portacenere che deve essere estratto per la sua
miglior accessibilita. Se non riuscite a trovare il connettore
DLC, dovete consultare il manuale d'utente dell'automobile.

2.4 Indicatori d'esercizio 0BD Il

La parte importante del sistema OBD Il sono gli indicatori
d'esercizio (Readiness Monitors) utilizzati per rilevare se il
sistema OBD Il ha controllato tutti i componenti importanti
per il controllo di emissioni.

Effettuano i test periodici dei sistemi concreti e dei compo-
nenti e controllano se essi funzionano nel quadro dei limiti
permessi.

Attualmente esistono 11 indicatori d'esercizio OBD Il (@ volte
indicati anche come I/M Monitors) definiti dall’Agenzia ame-
ricana della tutela dell'ambiente (U.S. Environmental Pro-
tection Agency - EPA). Non tutti gli indicatori perd possono
essere accettati da tutte le vetture; il numero preciso degli
indicatori nel veicolo dipende dalla strategia della limitazione
delle emissioni che sceglie il produttore dell’automobile.

Gli indicatori continui (Continuous Monitors): alcuni compo-
nenti oppure i sistemi del veicolo sono testati continuamente
dal sistema OBD Il presente nel veicolo, mentre gli altri sono
testati solamente in condizioni d'esercizio specifiche. Qui
sotto troveremo i componenti seguiti continuamente:

(1) mancata accensione

(2) sistema carburante

(3) componenti complessivi (Comprehensive Components -
CCM)

Quando il veicolo & in marcia, il sistema OBD Il controlla con-
tinuamente i componenti indicati qui sopra e segue i sensori
chiave o I'eventuale mancata accensione ed il consumo.

Gli indicatori che non sono seguiti continuamente (Non-Con-
tinuous Monitors): a differenza dagli indicatori seguiti con-
tinuamente molti componenti del sistema connessi con le
emissioni e la marcia del motore richiedono I'esercizio della
vettura a condizioni specifiche per poter essere controllati. La
lista degli indicatori non continui € riportata qui sotto:

(1) Sistema EGR (ricircolo dei prodotti della combustione)

(2) Lambda sonda (sonda ad ossigeno)

(3) Catalizzatore

(4) Sistema di evaporazione

(5) Riscaldatore della sonda lambda

(6) Aria secondaria

(7) Catalizzatore riscaldato

(8) Aria condizionata



2.5 Stato degli indicatori d’esercizio 0BD Il

I sistema OBD Il deve mostrare se il sistema di monitoraggio
PCM (Powertrain Control Module) ha terminato il testaggio di
tutti i componenti. | componenti testati saranno dicharati nel-
lo stato ,Ready” oppure ,Complete*, cio significa che sono
stati controllati dal sistema OBD II. Lo scopo della registrazi-
one dello stato degli indicatori d'esercizio € quello di rendere
possibile ad un eventuale controllo di rilevare se il sistema
0BD Il ha testato nel veicolo tutti i componenti e sistemi.

II'PCM regola lindicatore in stato ,Ready” oppure ,Com-
plete” (testaggio eseguito) dopo quando & passato il ciclo
d'esercizio corrispondente. Il ciclo d'esercizio che permette il
testaggio del rispettivo indicatore e I'impostazione del codice
al ,Ready" ¢ differente per ogni indicatore d'esercizio. Quan-
do l'indicatore d'esercizio e stato impostato come ,Ready”
oppure ,Complete®, rimane in tale stato. L'ulteriore regola-
mento degli indicatori d'esercizio a ,Not Ready” (testaggio
non eseguito) puo essere causato da molti fattori, soprattutto
dalla cancellazione dei codici di errore (DTC) con lo strumen-
to diagnostico oppure con il distacco della batteria. Dato che
tre indicatori continui sono controllati senza interruzione, sa-
ranno sempre dichiarati nello stato ,Ready”. Se il testaggio
di un dato indicatore non continuo non ¢ stato effettuato,
lo stato dellindicatore d'esercizio sara indicato come ,Not
Complete* oppure ,Not Ready* (testaggio non eseguito).

Per eseguire il testaggio degli indicatori d'esercizio dal siste-
ma OBD bisogna che I'esercizio del veicolo passi nelle varie
condizioni d'esercizio correnti. Tali condizioni d'esercizio pos-
sono includere la combinazione del viaggio sullautostrada,
viaggio lento nella circolazione urbana ed almeno una sosta
di tutta la notte. Le informazioni concrete riguardanti il tes-
taggio degli indicatori d'esercizio con il sistema OBD della
vostra vettura troverete nel manuale d'utente della vostra
automobile.

2.6 Terminologia OBD I

[I' modulo di controllo dell'unita di comando (Powertrain Con-
trol Module - PCM): nella terminologia OBD Il si tratta di un
computer del cruscotto che comanda il motore e l'unita di
comando.

Spia di errore (Malfunction Indicator Light - MIL): spia di er-
rore, annuncio ,controllare il motore* (Service Engine Soon,
Check Engine), ¢ il termine che indica la spia sul cruscotto.
Awverte il conducente oppure il tecnico d'assistenza che su
uno oppure alcuni sistemi del veicolo si € rilevato un proble-
ma che pud causare le emissioni oltre ai limiti. Se la spia di
errore MIL e accesa sempre, annuncia un problema rilevato
e la vostra vettura deve essere riparata al piu presto pos-
sibile.

In alcune condizioni la spia lampeggiera sul cruscotto. Signi-
fica che vi € un problema grave; la spia lampeggiante indica
il fatto che la macchina non dovrebbe essere utilizzata. La
diagnostica del cruscotto non riesce a spegnere la spia di
errore MIL finché non ¢ effettuata la riparazione necessaria
oppure finché il problema continua.

| codici di errore DTC (Diagnostic Trouble Codes - DTC) de-
terminano quale parte del sistema controllante le emissioni
non & funzionante.

| criteri / condizioni permettenti il testaggio (Enabling Cri-
teria / Enabling Conditions): Si tratta delle condizioni spe-
cifiche dell'esercizio del veicolo che devono essere realizzate
nell'andamento del motore per poter regolare vari indicatori
d'esercizio oppure per realizzare il loro testaggio.

Alcuni indicatori d'esercizio come parte di tali criteri per-
mettenti il testaggio richiedono che sia realizzato il ciclo
d'esercizio prescritto. | cicli d'esercizio variano a seconda del
tipo del veicolo e per ogni indicatore concreto per una data
automobile.

I ciclo d'esercizio OBD II: Il regima specifico dell'andamento
della vettura che offre le condizioni necessarie per impostare
tutti gli indicatori d’esercizio necessari per uan data automo-
bile nello stato ,Ready” (testaggio eseguito). Lo scopo della
realizzazione del ciclo d'esercizio OBD Il & quello di avviare
la diagnostica del cruscotto della vettura. La realizzazione del
ciclo d'esercizio completo regola gli indicatori d'esercizio in
modo che nel futuro sia possibile rilevare gli eventuali er-
rori. | cicli d'esercizio variano a seconda del tipo di vettura
e dell'indicatore che deve essere regolato. | cicli d'esercizio
di una vettura concreta sono indicati nel manuale d'utente
del veicolo.

3. Informazioni riguardanti il prodotto

3.1 Descrizione dello strumento

1. Display LCD: visualizza i risultati del testaggio; display a
due righe illuminato visualizza otto caratteri su ogni riga.

2. Pulsante della funzione lettura (ENTER BUTTON):
conferma la selezione (funzione) nel menu oppure fa
ritornare nel menu principale.

3. Pulsante della funzione di cancellazione (SCROLL
BUTTON): serve per consultazione delle voci del menu
oppure cancella I'operazione selezionata.

4. Connettore OBD II: collega il lettore con il connettore dei
dati (DLC) nel veicolo.



3.2 Specificazione del prodotto

a. Display: LCD display a due righe, illuminato, 8 caratteri su
ogni riga

b. Temperatura d'esercizio: da 0 a 50°C

¢. Temperatura di deposito: da -20°C a 70°C

d. Alimentazione: 12 V DC dalla batteria della vettura

e. Dimensioni: lunghezza 126 mm, larghezza 78 mm,
altezza 28 mm

f. Peso: 200 g

3.3 Caratteristiche del prodotto

e |ndicato per le vetture fabbricate dall'anno 1996 ed i
camioncini e furgoni dotati di tecnologia OBD II (inclusi i
protocolli CAN, VPW, PMW, ISO e KWP 2000).

e | egge e cancellai codici generali e specifici di produzione
DTC, spegne le spie di errore MIL.

e |ndica gli annunci multipli di errore: codici generali, codici
rimandati e codici specifici di produzione.

e Visualizza lo stato degli indicatori d’esercizio OBD che se-
guono le emissioni.

o Visualizza nei veicoli fabbricati dall'anno 2002 con il so-
stegno del regime 9 il numero VIN (numero d'identificazione
della vettura).

o Rileva lo stato delle spie di errore MIL.

e || display LCD ordinato ed illuminato a due righe.

e Utilizzo facile (funzione plug-in); molto affidabile e preci-
S0.

e Unita indipendnete senza la necessita dellutilizzo del pc
portatile.

e Dimensioni piccole, comodo da portare a mano.

e Comunicazione sicura con il pc del cruscotto.

e Non necessitano le batterie: I'alimentazione tramite il cavo
rimovibile OBD II.

3.4 Utilita

Lo strumento diagnostico 31126 OBDIl funziona per tutte
le automobili che utilizzano la tecnologia OBD II, incluse le
macchine dotate di un nuovo protocollo CAN (Control Area
Network). L'agenzia americana della tutela dell'ambiente
(EPA) richiede che tutte le vetture (personali e furgoni) fa-
bbricate dall'anno 1996 e vendute negli Stati Uniti siano
campattibili con la tecnologia OBD 11, e cio sia le automobili
di produzione locale che le vetture fabbricate in Europa ed
in Asia.

Con la tecnologia OBD II sono compatibili anche alcuni
modelli delle vetture a benzina dagli anni 1994 e 1995.
Se I'automobile fabbricata negli anni 1994 oppure 1995 ¢
compatibile con OBD I, potete verificare sull'etichetta VECI
(Vehicle Emissions Control Information) abitualmente situata
sotto la cappottatura o vicino al riscaldamento. Se la vettura
¢ compatibile con OBD II, sull'etichetta & indicato ,0BD I

Certified". Anche il decreto di governo ordina che le automo-
bili compatibili con OBD Il devono essere dotate di un con-
nettore dei dati (DLC) a 16 scanalature ,corrente “.

Per avere la vettura compatibile con OBD Il, il connettore dei
dati (DLC) a 16 scanalature deve avere sotto il cruscotto e
sull'etichetta VECI indicato che la vettura & compatibile con
0BD II.

4. Istruzioni per l'uso

4.1 Lettura dei codici

Awvertenza: L'apparecchio di testaggio non deve essere
collegato oppure scollegato durante la marcia del motore
oppure quando l'accensione € accesa.

1. Spegnere |'accensione.

2. Trovare il connettore dei dati DLC e collegare il connettore
del cavo dello strumento diagnostico con il connettore
DLC.

3. Attendere finché sul display LCD non viene visualizzata la
scritta , C.A.N.OBD2 *“.

C.AN.
0BD2

4. Accendere l'accensione ma non avviate il motore.

5. Premere ¢ lasciare il pulsante della funzione lettura
(ENTER). Sul display viene visualizzata una sequenza delle
scritte indicanti che i protocolli OBD Il saranno consultati
finché non sara rilevato il protocollo utilizzato nella
vettura.

SCAN... SCAN... SCAN...
VPW — PWM | CAN
N2
SCAN... SCAN...
1509141 || Kwp 2000

a. Non sempre vengono visualizzate tutte le scritte suin-
dicate — capita solo nel caso in cui il protocollo testato
utilizzato nel veicolo € l'ultimo nella lista (protocollo
CAN). Le scritte non saranno pil visualizzate quando
il protocollo del veicolo ¢ rilevato; viene visualizzata la
scritta confermante ,,Protocollo XXX".

b. Se viene visualizzata la scritta ,LINK ERROR!" (errore
di connessione), bisogna spegnere I'accensione circa
per 10 secondi e controllare se il connettore dello stru-
mento diagnostico & collegato fisso al connettore DLC
in veicolo e dopo accendere di nuovo |'accensione.
Ripetere il procedimento dal passo numero



5. Se la scritta ,LINK ERROR* non sparisce, vi puo essere il
problema nella comunicazione tra lo strumento diagnosti-
co e la vettura.

6. Attendere quando, dopo un breve riassunto visualizzante
i risultati del rilevamento del numero di DTC e dello stato
completo degli indicatori d'esercizio (IM), appare il menu
principale.

DTC:02
IM: YES

7. Dal menu principale selezionare la funzione ,DTC* pre-
mendo sul tasto ENTER.

MENU
1.DTC

e Se non sono stati rilevati i codici di errore (DTC), sul
display appare la scritta ,NO CODES" (nessun codi-
ce).

NO
CODES

e Se sono stati rilevati alcuni codici di errore, viene visua-
lizzata la loro quantita totale (FAULT) e dopo la quantita
dei codici non controllati (PEND).

FAULT.02
PEND:02

8. Premendo il pulsante SCROLL leggerete i codici di errore.

e Sulla prima riga del display LCD viene visualizzato il nu-
mero del primo codice di errore, sulla seconda riga ap-
pare |'ordine del codice e il numero totale dei codici di
errore memorizzati. | codici di errore rimanenti possono
essere visualizzati di seguito premendo il tasto SCROLL.

P0O101
01/04

e Se il codice visualizzato non ¢ stato ancora risolto, alla
fine al display LCD appare ,PD* (pending code).

P0005 PD
01/05

e Potete visualizzare i codici di errore precedenti
premendo il pulsante SCROLL: prima arrivate alla fine
della lista e dopo comincia la consultazione di nuovo
dall’.

9. Nella parte 5 troverete le definizioni dei codici di errore.

Bisogna trovare nella lista il numero rispettivo del codice

di errore DTC e leggere la sua definizione.

4.2 Cancellazione dei codici

AVVERTENZA: La cancellazione dei codici di errore permet-
te che I'apparecchio diagnostico cancelli dal pc di cruscotto
non solamente i codici di errore ma anche i dati ,Freeze
Frame* ed i dati specifici diffusi del fabbricante. In tal modo
si fa reset dello stato degli indicatori d'esercizio (/M Rea-
diness Monitor Status) nello stato ,test non eseguito” (Not
Ready, Not Complete). Se voi stessi oppure il tecnico non
avete completamente controllato il sistema, non cancellate
i codici di errore.

1. Se decidete di cancellare i codici di errore DTC, selezi-
onare premendo il tasto ERASE nel menu principale la
voce ,2. Erase” (cancellazione).

MENU:
2. ERASE

e Se |o strumento diagnostico non & collegato, consultare
la parte ,Lettura codici “ nel capitolo 4.1, punti da 1
a 6.

2. Se appare la scritta ,ERASE? YES NO“ (CANCELLARE? SI
NO) che aspetta la conferma.

ERASE?
YESNO

3. Se non volete cancellare i codici di errore, premendo il
tasto SCROLL annullate la selezione.

4. Se desiderate cancellare i codici di errore, premmere il
tasto ENTER.



5. Se la cancellazione dei codici € stata realizzata senza
problemi, al display appare la scritta ,ERASE DONE!*
(cancellato). Premendo il pulsante ENTER tornate nel menu
principale.

ERASE
DONE!

6. Se la cancellazione non viene realizzata, appare la scritta
L,ERASE FAIL!" (cancellazione mancata). Premendo il tasto
ENTER tornate nel menu principal

ERASE
FAIL!

SELEZIONE VELOCE (HOT KEY): Premendo e tenuto prem-
uto il tasto SCROLL per circa 3 secondi, cancellate i codici
di errore DTC pili velocemente rispetto al procedimento nel
menu principale.

4.3 Lettura dello stato degli indicatori d’esercizio (I/M
Readiness Status)

IMPORTANTE: La funzione della lettura degli indicatori
d'esercizio (/M Readiness) viene utilizzata per il controllo di
funzionalita del sistema della riduzione delle emissioni nei
veicoli compatibili con OBD II. L'utilizzo di tale funzione & ec-
cellente soprattutto prima di passare al controllo di emissioni
regolare stabilito dalla legge.

Se il risultato del testaggio dello stato di indicatori e negativo,
quindi ,NO* (no), non significa che la vettura non passa al
controllo degli indicatori d’esercizio delle emissioni. In alcuni
paesi € permesso che alcuni indicatori d'esercizio passino
al controllo delle emissioni anche nello stato ,Not Ready"
(testaggio non esequito).

“YES” (SI): Il testaggio di tutti gli indicatori d’esercizio con-
trollati dalla vettura & stato effettuato e la spia di errore
MIL non & accesa.

e “NO” (NO): II testaggio al minimo di un indicatore
d'esercizio controllato dalla vettura non & stato eseguito
e/oppure la spia di errore MIL ¢ accesa.

e “READY” (TESTAGGIO ESEGUITO): indica che lindicatore
d'esercizio controllato ¢ stato testato.

e “Not RDY / NOT READY” (TESTAGGIO NON ESEGUITO):

indica che lindicatore d’esercizio controllato non ¢ stato

completamente testato.

e “N/A” (NON IN USO): tale indicatore di testaggio non &
controllato dalla vettura.

e “—": freccia lampeggiante orientata a destra indica
che sullo schermo seguente sono a disposizione le ulteri-
ori informazioni.

o “@—": freccia lampeggiante orientata a sinistra indi-
ca che sullo schermo precedente sono a disposizione le
ulteriori informazioni.

1. Dal menu principale premendo il tasto ENTER selezionare
la funzione ,3. I/M".

MENU:
3.IM

 Se lo strumento diagnostico non & collegato, consultare

la parte ,Lettura codici “ nel capitolo 4.1, punti da 1
a 6.

2. Con il pulsante SCROLL potete fare visualizzare lo stato
della spia di errore MIL (“ON“ = acceso, “OFF” = spento)
e degli indicatori d'esercizio riportati:

a.

MISFIRE — mancata accensione (Misfire)

b. FUEL — sistema combustibile (Fuel System Monitor)

j.

k.

. CCM — componenti complessivi (Comprehensive Com-

ponents Monitor)

. EGR - ricircolazione dei prodotti della combustione

(EGR System Monitor)

. 02S - sonde lambda / sonde d'ossigeno (02 Sensors

Monitor)
AT — Catalizzatore (Catalyst Monitor)

. EVAP — Sistema di evaporazione (Evaporative System

Monitor)

. HO2S — Riscladatore della sonda lambda (02 Sensor

Heater Monitor)

2 Air — Aria secondaria (Secondary Air Monitor)

HCM — Catalizzatore riscaldato (Heated Catalyst Moni-
tor)

A/C — Aria condizionata (A/C System Monitor)

3. Premendo il pulsante ENTER ritornate nel menu principa-

le.

4.4 Visualizzazione del VIN (numero d’identificazione
del veicolo)

La funzione VIN nelle macchine fabbricate dall'anno 2002

con il sostegno del regime 9 permette di visualizzare il nu-

mero d'identificazione del veicolo.

1. Selezionare la funzione ,4. VIN* premendo il tasto ENTER
nel menu principale.

MENU:
4.VIN




a. Se I'apparecchio diagnostico non ¢ collegato, consul-
tare la parte ,Lettura codici “ nel capitolo 4.1, punti da
1a6.

2. Con il pulsante SCROLL potete fare visualizzare i caratteri
numerici rimanenti della catena di 17 caratteri.

e “—" freccia lampeggiante orientata a destra in-
dica che sullo scherma seguente sono a disposizione
altri numeri VIN

e “<«—": freccia lampeggiante orientata a sinistra
indica che sullo scherma precedente sono a disposizi-
one altri numeri VIN.

3. Premendo il pulsante ENTER ritornate nel menu principa-
le.

e “<@—": freccia lampeggiante orientata a sinistra
indica che sullo scherma precedente sono a disposizi-
one altri numeri VIN.

5. Definizione dei codici di errore DTC

4.5 Nuova lettura dei dati (Rescanning Data)

La funzione RESCAN (nuova lettura dei dati) permette di
leggere gli ultimi dati memorizzati nel’ECM oppure di nuovo
collegarsi al veicolo se la comunicazione ¢ stata interrotta.

1. Dal menu principale premete il tasto ENTER e scegliete la
funzione 5. RESCAN".

MENU:
5. RESCAN

e Se lo strumento diagnostico non & collegato, consul-
tare la parte ,Lettura dei codici “ nel capitolo 4.1, punti
dalaé.

2. Con il tasto SCROLL oppure ENTER ritornare nel menu
principale.

La lista seguente delle definizioni dei codici di errore DTC include solamente i codici di errore generici (Generic Diagnostic
Trouble Codes). La definizione dei codici di produzione specifici (Manufacturer Specific Diagnostic Trouble Codes) la potete

trovare nel manuale di servizio del veicolo.

AVVERTENZA: Le singole parti oppure i componenti non dovrebbero essere cambiati solo in base ai codici di errore DTC; prima
di tutto consultate il manuale di servizio del vostro veicolo e considerate le ulteriori informazioni sulle cause possibili degli errori

e procedimenti di testaggio richiesti.
5.1 OBDII Generic DTC Definitions

P0001 Fuel Volume Regulator Control Circuit Open

P0003 Fuel Volume Regulator Control Circuit Low

P0005 Fuel Shutoff Valve. A Control Circuit Open

P0007 Fuel Shutoff Valve. A Control Circuit High

P0009 Engine Position System Performance (Bank 2)

P0011 Camshaft Position Actuator A -Bank 1 Timing Over-Advanced

P0013 Camshaft Position Actuator B - Bank 1 Circuit Malfunction

P0015 Camshaft Position Actuator B - Bank 1 Timing Over-Retarded

P0017 Cam/Crankshaft Pos. Correlation Sensor B - Bank 1

P0019 Cam/Crankshaft Pos. Correlation Sensor B - Bank 2
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P0021 Camshaft Position Actuator A - Bank 2 Timing Over-Advanced

P0023 Camshaft Position Actuator B - Bank 2 Circuit Malfunction

P0025 Camshaft Position Actuator B - Bank 2 Timing Over-Retarded

P0027 Exhaust Valve-Bank1 Control Solenoid CKT Range/Performance

P0029 Exhaust Valve-Bank2 Control Solenoid CKT Range/Performance

P0O031 HO2S Bank 1 Sensor 1 Heater Circuit Low

P0033 Turbo/Sup Wastegate Control Circuit

P0035 Turbo/Sup Wastegate Control Circuit High

P0037 HO2S Bank 1 Sensor 2 Heater Circuit Low

P0039 Turbo/Super Charger Bypass Control CKT Performance

P0041 02 Bank 1 Sensor 2 Signals Swapped w/ 02 Bank 2 Sensor 2

P0043 HO2S Bank 1 Sensor 3 Heater Circuit Low

P0045 Turbo/Super Charger Boost Control Solenoid A Gircuit Open

P0047 Turbo/Super Charger Boost Control Solenoid A Gircuit Low

P0049 Turbo/Super Charger Boost Input/Turbine Speed Overspeed

P0O051 HO2S Bank 2 Sensor 1 Heater Circuit Low

P0053 HO2S Bank 1 Sensor 1 Heater Resistance

P0055 HO2S Bank 1 Sensor 3 Heater Resistance

P0057 HO2S Bank 2 Sensor 2 Heater Circuit Low

P0059 HO2S Bank 2 Sensor 1 Heater Resistance
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P0O061 HO2S Bank 2 Sensor 3 Heater Resistance

P0063 HO2S Bank 2 Sensor 3 Heater Circuit Low

P0065 Air Assisted Injector. Control Range/Performance

P0067 Air Assisted Injector. Control Circuit High

P0069 MAP/BARO Correlation

P0071 Ambient Air Temp. Sensor Range/Performance

P0073 Ambient Air Temp. Sensor Circuit High

P0075 Intake Valve-Bank 1 Control Circuit

P0o077 Intake Valve-Bank 1 Control Circuit High

P0079 Exhaust Valve-Bank1 Control Circuit Low

P0081 Intake Valve-Bank 2 Control Circuit

P0083 Intake Valve-Bank 2 Control Circuit High

P0085 Exhaust Valve-Bank2 Control Circuit Low

P0087 Fuel Rail Pressure Too Low

P0089 Fuel Pressure Regulator 1 Performance

P0091 Fuel Pressure Regulator 1 Control Circuit Low

P0093 Fuel System Leak (Large)

P0095 IAT Sensor 2 Circuit

P0097 IAT Sensor 2 Gircuit Low

P0099 IAT Sensor 2 CKT Intermittent



P0100 MAF or VAF A Circuit Malfunction

P0102 MAF or VAF A Circuit Low Input

P0104 MAF or VAF A Circuit Intermittent

P0106 MAP/BARO CKT Range/Performance

P0O108 MAP/BARO Circuit High Input

PO110 IAT Sensor Circuit Malfunction

PO112 IAT Sensor 1 Circuit Low Input

PO114 IAT Sensor 1 CKT Intermittent

PO116 Engine Coolant Temp CKT Range/Performance

P0118 Engine Coolant Temp Circuit High Input

P0120 TPS/Pedal Position Sensor A Gircuit Malfunction

P0122 TPS/Pedal Position Sensor A Gircuit Low Input

P0124 TPS/Pedal Position Sensor A CKT Intermittent

P0126 Coolant Temp Insufficient Stable Operation

P0128 Coolant Temp Below Thermostat Regulating Temp

P0130 02 Sensor Gircuit Malfunction (Bank 1 Sensor 1)

P0132 02 Sensor Circuit High Volts (Bank 1 Sensor 1)

P0134 02 Sensor CKT No Activity (Bank 1 Sensor 1)

P0136 02 Sensor Gircuit Malfunction (Bank 1 Sensor 2)

P0138 02 Sensor Circuit High Volts (Bank 1 Sensor 2)
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P0140 02 Sensor CKT No Activity (Bank 1 Sensor 2)

P0142 02 Sensor Circuit Malfunction (Bank 1 Sensor 3)

P0144 02 Sensor Circuit High Volts (Bank 1 Sensor 3)

P0146 02 Sensor CKT No Activity (Bank 1 Sensor 3)

P0148 Fuel Delivery Malfunction

P0150 02 Sensor Circuit Malfunction (Bank 2 Sensor 1)

P0152 02 Sensor Circuit High Volts (Bank 2 Sensor 1)

P0154 02 Sensor CKT No Activity (Bank 2 Sensor 1)

P0156 02 Sensor Circuit Malfunction (Bank 2 Sensor 2)

P0158 02 Sensor Gircuit High Volts (Bank 2 Sensor 2)

P0160 02 Sensor CKT No Activity (Bank 2 Sensor 2)

P0162 02 Sensor Circuit Malfunction (Bank 2 Sensor 3)

PO164 02 Sensor Gircuit High Volts (Bank 2 Sensor 3)

P0166 02 Sensor CKT No Activity (Bank 2 Sensor 3)

P0168 Engine Fuel Temperature Too High

P0170 Fuel Trim Malfunction (Bank 1)

PO172 System Too Rich (Bank 1)

PO174 System Too Lean (Bank 2)

P0176 Fuel Compensation Sensor Gircuit Malfunction

P0178 Fuel Compensation Sensor Circuit Low Input
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P0180 Fuel Temperature Sensor A Circuit Malfunction

P0182 Fuel Temperature Sensor A Circuit Low Input

P0184 Fuel Temperature Sensor A CKT Intermittent

P0186 Fuel Temperature Sensor B CKT Range/Performance

P0188 Fuel Temperature Sensor B Circuit High Input

P0190 Fuel Rail Pressure Sensor Circuit Malfunction

P0192 Fuel Rail Pressure Sensor Circuit Low Input

P0194 Fuel Rail Pressure Sensor CKT Intermittent

P0196 Engine Oil Temp Sensor CKT Range/Performance

P0198 Engine Oil Temp Sensor Circuit High Input

P0200 Injector Circuit Open

P0202 Injector Circuit Open Cylinder 2

P0204 Injector Circuit Open Cylinder 4

P0206 Injector Circuit Open Cylinder 6

P0208 Injector Circuit Open Cylinder 8

P0210 Injector Circuit Open Cylinder 10

P0212 Injector Circuit Open Cylinder 12

P0214 Cold Start Injector 2 Malfunction

P0216 Injection Timing Control Circuit Malfunction

P0218 Transmission Overtemp Condition

P0220 TPS/Pedal Position Sensor/Switch B Circuit Malfunction
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P0221 TPS/Pedal Position Sensor/Switch B CKT Range/Performance

P0223 TPS/Pedal Position Sensor/Switch B Circuit High Input

P0225 TPS/Pedal Position Sensor/Switch C Circuit Malfunction

P0227 TPS/Pedal Position Sensor/Switch C Circuit Low Input

P0229 TPS/Pedal Position Sensor/Switch C CKT Intermittent

P0231 Fuel Pump Secondary Circuit Low

P0233 Fuel Pump Secondary Circuit Intermittent Ckt

P0235 Turbo/Super Boost Sensor A Gircuit Malfunction

P0237 Turbo/Super Boost Sensor A Circuit Low Input

P0239 Turbo/Super Boost Sensor B Gircuit Malfunction

P0241 Turbo/Super Boost Sensor B Circuit Low Input

P0243 Turbo/Sup Wastegate Solenoid A Malfunction

P0245 Turbo/Sup Wastegate Solenoid A Low

P0247 Turbo/Sup Wastegate Solenoid B Malfunction

P0249 Turbo/Sup Wastegate Solenoid B Low

P0251 Injection Pump Metering Control A

P0253 Injection Pump Metering Control A Low

P0255 Injection Pump Metering Control A Intermittent (Cam/Rotor/Injector)

P0257 Injection Pump Metering Control B Range/Performance

P0259 Injection Pump Metering Control B High (Cam/Rotor/Injector)

P0261 Cylinder 1 Injector Control Circuit Low
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P0262 Cylinder 1 Injector Control Circuit High

P0264 Cylinder 2 Injector Control Circuit Low

P0266 Cylinder 2 Contribution Balance Fault

P0268 Cylinder 3 Injector Control Circuit High

P0270 Cylinder 4 Injector Control Circuit Low

p0272 Cylinder 4 Contribution Balance Fault

P0274 Cylinder 5 Injector Control Circuit High

P0276 Cylinder 6 Injector Control Circuit Low

p0278 Cylinder 6 Contribution Balance Fault

P0280 Cylinder 7 Injector Control Circuit High

P0282 Cylinder 8 Injector Control Circuit Low

p0284 Cylinder 8 Contribution Balance Fault

P0286 Cylinder 9 Injector Control Circuit High

P0288 Cylinder 10 Injector Control Circuit Low

P0290 Cylinder 10 Contribution Balance Fault

P0292 Cylinder 11 Injector Control Circuit High

P0294 Cylinder 12 Injector Control Circuit Low

P0296 Cylinder 12 Contribution Balance Fault

P0298 Engine Oil Temperature Too High

-
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P0300 Random/Multiple Cylinder Misfire Detected

P0302 Cylinder 2 Misfire Detected

P0304 Cylinder 4 Misfire Detected

P0306 Cylinder 6 Misfire Detected

P0308 Cylinder 8 Misfire Detected

P0310 Cylinder 10 Misfire Detected

P0312 Cylinder 12 Misfire Detected

P0314 Misfire Detected Cyl. not Specific

P0316 Misfire Detected 1st 1000 Revs.

P0318 Rough Road Sensor A Signal Circuit

P0320 Ignition/Dist Engine Speed Input Circuit Malfunction

P0322 Ignition/Dist Engine Speed Input Circuit No Signal

P0324 Knock Control System Malfunction

P0326 Knock Sensor 1 CKT Range/Performance Bank 1 or 1 Sensor

P0328 Knock Sensor 1 Circuit High Input Bank 1 or 1 Sensor

P0330 Knock Sensor 2 Gircuit Malfunction (Bank 2)

P0332 Knock Sensor 2 Circuit Low Input (Bank 2)

P0334 Knock Sensor 2 CKT Intermittent (Bank 2)
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P0336 Crankshaft Position Sensor A CKT Range/Performance

P0338 Crankshaft Position Sensor A Circuit High Input

P0340 Camshaft Position Sensor A - Bank 1 Circuit Malfunction

P0342 Camshaft Position Sensor A - Bank 1 Circuit Low Input

P0344 Camshaft Position Sensor A - Bank 1 CKT Intermittent

P0346 Camshaft Position Sensor A - Bank 2 CKT Range/Performance

P0348 Camshaft Position Sensor A - Bank 2 Circuit High Input

P0350 Ignition Coil Primary/Secondary Gircuit Malfunction

P0352 Ignition Coil B Primary/Secondary Circuit Malfunction

P0354 Ignition Coil D Primary/Secondary Circuit Malfunction

P0356 Ignition Coil F Primary/Secondary Circuit Malfunction

P0358 Ignition Coil H Primary/Secondary Circuit Malfunction

P0360 Ignition Coil J Primary/Secondary Circuit Malfunction

P0362 Ignition Coil L Primary/Secondary Circuit Malfunction

P0365 Camshaft Position Sensor B - Bank 1 Circuit Malfunction

P0367 Camshaft Position Sensor B - Bank 1 Circuit Low Input

P0369 Camshaft Position Sensor B - Bank 1 CKT Intermittent

P0371 Timing Reference High Resolution Signal A Too Many Pulses
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P0373 Timing Reference High Resolution Signal A Erratic Pulses

P0375 Timing Reference High Resolution Signal B Malfunction

po377 Timing Reference High Resolution Signal B Too Few Pulses

P0379 Timing Reference High Resolution Signal B No Pulses

P0381 Glow Plug/Heater Indicator Circuit Malfunction

P0383 Glow Plug Module Control Circuit Low

P0385 Crankshaft Position Sensor B Circuit Malfunction

p0387 Crankshaft Position Sensor B Circuit Low Input

P0389 Crankshaft Position Sensor B CKT Intermittent

P0391 Camshaft Position Sensor B - Bank 2 CKT Range/Performance

P0393 Camshaft Position Sensor B - Bank 2 Circuit High Input

P0400 EGR Flow Malfunction

P0402 EGR Flow Excessive

P0404 EGR Flow CKT Range/Performance

P0406 EGR Flow Sensor A Circuit High Input

P0408 EGR Flow Sensor B Circuit High Input

P0410 Secondary Air Injection System Malfunction

P0412 Secondary Air Injection System Valve A Malfunction
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P0414 Secondary Air Injection System Valve A CKT Short

P0416 Secondary Air Injection System Valve B CKT Open

P0418 Secondary Air Injection System Relay A Malfunction

P0420 Catalyst Efficiency Below Threshold (Bank 1)

P0422 Main Catalyst Below Threshold (Bank 1)

P0424 Heated Catalyst Temp Below Threshold (Bank 1)

P0426 Catalyst Temp. Sensor Performance (Bank 1 Sensor 1)

P0428 Catalyst Temp. Sensor Circuit High (Bank 1 Sensor 1)

P0430 Catalyst Efficiency Below Threshold (Bank 2)

P0432 Main Catalyst Below Threshold (Bank 2)

P0434 Heated Catalyst Temp Below Threshold (Bank 2)

P0436 Catalyst Temp. Sensor Performance (Bank 2 Sensor 1)

P0438 Catalyst Temp. Sensor Circuit High (Bank 2 Sensor 1)

P0440 EVAP Emission Control System Malfunction

P0442 EVAP Emission Control System Leak (Small)

P0444 EVAP Emission Control System Purge Valve C Open

P0446 EVAP Emission Control System Vent Circuit Malf

P0448 EVAP Emission Control System Vent Circuit Short
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P0450 EVAP Emission Control System Pres Sensor Fault

P0452 EVAP Emission Control System Pres Sensor Low

P0454 EVAP Emission Control System Pres Sensor Erratic

P0456 EVAP Emission Control System Leak Very Small

P0458 EVAP System Canister Purge Sol Circuit Low

P0460 Fuel Level Sensor A Circuit Malfunction

P0462 Fuel Level Sensor A Circuit Low Input

P0464 Fuel Level Sensor A CKT Intermittent

P0466 EVAP Emission Purge Flow Sensor CKT Range/Performance

P0468 EVAP Emission Purge Flow Sensor Circuit High Input

P0470 Exhaust Pressure Sensor Gircuit Malfunction

P0472 Exhaust Pressure Sensor Circuit Low Input

P0474 Exhaust Pressure Sensor CKT Intermittent

P0476 Exhaust Pressure Control Valve CKT Range/Performance

P0478 Exhaust Pressure Control Valve Circuit High Input

P0480 Cooling Fan 1 Control Circuit

P0482 Cooling Fan 3 Control Circuit

P0484 Control Fan CKT Over Current



P0486 EGR System Sensor B Circuit

P0488 EGR TPS Control CKT Range/Performance

P0490 EGR Control Circuit High

P0492 Secondary Air System (Bank 2)

P0494 Fan Speed Low

P0496 EVAP Emission High Purge Flow Fault

P0498 EVAP Emission Vent VIv/Sol Malf Circuit Low

P0500 Vehicle Speed Sensor A Malfunction

P0502 Vehicle Speed Sensor A Circuit Low Input

P0504 Brake Switch A Brake Switch B Correlation

P0506 Idle Control System RPM Low

P0508 Idle Control System Circuit Low

P0510 Closed Throttle Position Switch

P0512 Starter Signal Circuit

P0514 Battery Temperature Sensor CKT Range/Performance

P0516 Battery Temperature Circuit Low

P0518 Idle Air Control CKT Intermittent

P0520 Engine Oil Pressure Sensor/Switch Gircuit Malfunction



P0522 Engine Qil Pressure Sensor/Switch Low Voltage

P0524 Engine Qil Pressure Too Low

P0526 Fan Speed Sensor Circuit

P0528 Fan Speed Sensor Gircuit No Signal

P0530 A/C Refrigerant Pressure Sensor A Circuit Malfunction

P0532 A/C Refrigerant Pressure Sensor A Circuit Low Input

P0534 A/C Refrigerant Charge Loss

P0536 A/C Evaporator Temperature Sensor CKT Range/Performance

P0538 A/C Evaporator Temperature Sensor Gircuit High

P0540 Intake Air Heater A Circuit

P0542 Intake Air Heater A Circuit High

P0544 Exhaust Gas Temp. Sensor Circuit (Bank 1 Sensor 1)

P0546 Exhaust Gas Temp. Sensor Circuit High (Bank 1 Sensor 1)

P0548 Exhaust Gas Temp. Sensor Circuit Low (Bank 2 Sensor 1)

P0550 Power Steering Pres Sensor Circuit Malfunction

P0552 Power Steering Pres Sensor Circuit Low Input

P0554 Power Steering Pres Sensor CKT Intermittent

P0556 Brake Booster Pressure Sensor CKT Range/Performance
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P0558 Brake Booster Pressure Sensor Circuit High Input

P0560 System Voltage Malfunction

P0562 System Voltage Low

P0564 Cruise Control Multi-Function. Input A Signal Error

P0566 Cruise Control Off Signal Malfunction

P0568 Cruise Control Set Signal Malfunction

P0570 Cruise Control Acceleration Signal Error

P0572 Brake Switch A Circuit Low Input

P0574 Cruise Control Vehicle Speed Too High

P0576 Cruise Control Gircuit Low Input

P0578 Cruise Control Multi-Function Input A Circuit Stuck

P0580 Cruise Control Multi-Function Input A Circuit Low

P0582 Cruise Control Vacuum Control Circuit Open

P0584 Cruise Control Vacuum Control Circuit High

P0586 Cruise Control Vent Control Circuit Open

P0588 Cruise Control Vent Control Gircuit High

P0590 Cruise Control Multi-Function Input B Circuit Stuck

P0592 Cruise Control Multi-Function Input B Circuit Low
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P0594 Cruise Control Servo Control Circuit Open

P0596 Cruise Control Servo Control Circuit High

P0598 Cruise Control Circuit Low

P0600 Serial Communication Link Malfunction

P0602 Control Module Programming Error

P0604 PCM Random Access Memory (RAM) Error

P0606 PCM Processor Fault

P0608 Control Module VSS Output A Malfunction

P0610 Control Module Vehicle Options Malfunction

P0612 Injector Control Module Relay Control

P0614 ECM/TCM Incompatible

P0616 Starter Relay Circuit Low

P0618 Alternative Fuel Module (KAM) Error

P0620 Generator Control Malfunction

P0622 Generator F-Term. Field F Control

P0624 Fuel Cap Lamp Circuit

P0626 Generator F-Term. Circuit High

P0628 Fuel Pump A Control Circuit Low



P0630 PCM VIN Not Program. Or Mismatch

P0632 Odometer Code Not Programmed ECM/PCM

P0634 PCM/ECM/TCM Internal Temp. Too High

P0636 Power Steering Control Circuit Low

P0638 Throttle Actuator Range/Performance (Bank 1)

P0640 Intake Air Heater Control Circuit

P0642 Sensor A Reference Voltage Circuit Low

P0644 Driver Display Serial Communication Link

P0646 A/C Clutch Relay Control Circuit Low

P0648 Immobilizer Lamp Circuit

P0650 MIL Control Circuit Malfunction

P0652 Sensor B Reference Voltage Circuit Low

P0654 Engine RPM Circuit Malfunction

P0656 Fuel Level Output Circuit Malfunction

P0658 Actuator Supply Voltage A Circuit Low

P0660 Intake Man Tuning Control CKT Open (Bank 1)

P0662 Intake Man Tuning Control CKT High (Bank 1)

P0664 Intake Man Tuning Control CKT Low (Bank 2)

N
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P0666 PCM/ECM/TCM Internal Temp. Sensor Circuit

P0668 PCM/ECM/TCM Internal Temp. Sensor Gircuit Low

P0670 Glow Plug/Heater Module Control

P0672 Glow Plug/Heater Cylinder 2

P0674 Glow Plug/Heater Cylinder 4

P0676 Glow Plug/Heater Cylinder 6

P0678 Glow Plug/Heater Cylinder 8

P0680 Glow Plug/Heater Cylinder 10

P0682 Glow Plug/Heater Cylinder 12

P0634 Glow Plug/Heater Communication Problem CKT Range/Performance

P0686 ECM/PCM Power Relay Control Circuit Low

P0688 ECM/PCM Power Relay Sense Circuit Open

P0690 ECM/PCM Power Relay Sense Circuit High

P0692 Fan 1 Control Gircuit High

P0694 Fan 2 Control Gircuit High

P0696 Fan 3 Control Gircuit High

P0698 Sensor C Reference Voltage Circuit Low

P0700 Trans Control Sys Malfunction



P0702 Trans Control Sys Electrical

P0704 Clutch Switch Input Circuit Malfunction

P0706 Trans Range Sensor CKT Range/Performance

P0708 Trans Range Sensor Circuit High Input

P0710 Transmission Fluid Temperature Sensor Circuit Malfunction

P0712 Trans Fluid Temp Sensor A Gircuit Low Input

P0714 Trans Fluid Temp Sensor A CKT Intermittent

P0716 Input/Turbine Speed Sensor A CKT Range/Performance

P0718 Input/Turbine Speed Sensor A CKT Intermittent

P0720 Output Speed Sensor Circuit Malfunction

P0722 Output Speed Sensor Gircuit No Signal

P0724 Brake Switch B Circuit High Input

P0726 Engine Speed Sensor CKT Range/Performance

P0728 Engine Speed Sensor CKT Intermittent

P0730 Gear Ratio Incorrect

P0732 Gear 2 Ratio Incorrect

P0734 Gear 4 Ratio Incorrect

P0736 Reverse Ratio Incorrect
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P0738 TCM Engine Speed Output Circuit Low

P0740 TCC Circuit Malfunction

P0742 Torque Converter Gircuit Stuck On

PO744

Torque Converter CKT Intermittent

P0746 Pres Control Sol. A CKT Performance Or Stuck Off

P0748 Pres Control Sol. A Gircuit Electrical

P0750 Shift Solenoid A Malfunction

P0752 Shift Solenoid A Circuit Stuck On

P0754 Shift Solenoid A CKT Intermittent

P0756 Shift Solenoid B CKT Performance Or Stuck Off

P0758 Shift Solenoid B Circuit Electrical

P0760 Shift Solenoid C Malfunction

P0762 Shift Solenoid C Circuit Stuck On

P0764 Shift Solenoid C CKT Intermittent

P0766 Shift Solenoid D CKT Performance Or Stuck Off

P0768 Shift Solenoid D Circuit Electrical

P0770 Shift Solenoid E Malfunction

PO772 Shift Solenoid E Circuit Stuck On



PO774 Shift Solenoid E CKT Intermittent

P0776 Pres Ctrl Sol. B CKT Performance Or Stuck Off

P0O778 Pres Ctrl Sol. B Circuit Electrical

P0780 Shift Malfunction

P0782 2-3 Shift Malfunction

P0784 4-5 Shift Malfunction

P0786 Shift/Timing Solenoid Range/Performance

P0788 Shift/Timing Solenoid High

P0790 Normal/Performance Switch Circuit Malfunction

P0792 Intermediate Shaft Speed Sensor A Circuit Range/Performance

P0794 Intermediate Shaft Speed Sensor A CKT Intermittent

P0796 Pres Ctrl Sol. C CKT Performance Or Stuck Off

P0798 Pres Ctrl Sol. C Circuit Electrical

P0800 Transfer Case Control System MIL Request

P0802 Trans Control Sys MIL Request Gircuit Open

P0804 1-4 Upshift (Skip Shift) Lamp Circuit Malfunction

P0806 Clutch Position Sensor Circuit Range/Performance

P0808 Clutch Position Sensor Circuit High



P0810 Clutch Position Control Malfunction

P0812 Reverse Input Circuit Malfunction

P0814 Trans Range Display Circuit Malfunction

P0816 Downshift Switch Gircuit Malfunction

P0818 Driveline Disconnect. Switch Input

P0820 Gear Lever X-Y Sensor Circuit

P0822 Gear Lever Y Sensor Circuit

P0824 Gear Lever Y Sensor Circuit Intermittent Ckt

P0826 Upshift Switch Downshift Switch Circuit

P0828 Upshift Switch Downshift Switch Circuit High

P0830 Clutch Position Switch A Gircuit Malfunction

P0832 Clutch Position Switch A Circuit High

P0834 Clutch Position Switch B Gircuit Low

P0836 4 Wheel Drive Switch Circuit Malfunction

P0838 4 Wheel Drive Switch Circuit Low

P0840 Trans Fluid Press Sensor/Switch A Gircuit Malfunction

P0842 Trans Fluid Press Sensor/Switch A Circuit Low

P0844 Trans Fluid Press Sensor/Switch A CKT Intermittent



P0846 Trans Fluid Press Sensor/Switch B CKT Range/Performance

P0848 Trans Fluid Press Sensor/Switch B Circuit High

P0850 Park/Neutral Switch Input Circuit

P0852 Park/Neutral Switch Circuit High Input

P0854 Drive Switch Circuit Low Input

P0856 Traction Control Input Signal

P0858 Traction Control Input Signal Low

P0860 Gear Shift Module Communications Circuit

P0862 Gear Shift Module Communications Circuit High

P0864 TCM Communications CKT Range/Performance

P0866 TCM Communications Circuit High

P0868 Trans Fluid Press Low

P0870 Trans Fluid Press Sensor/Switch C Circuit

P0872 Trans Fluid Press Sensor/Switch C Circuit Low

P0874 Trans Fluid Press Sensor/Switch C CKT Intermittent

P0876 Trans Fluid Press Sensor/Switch D CKT Range/Performance

P0878 Trans Fluid Press Sensor/Switch D Circuit High

P0880 TCM Power Input Signal



P0882 TCM Power Input Signal Low

P0384 TCM Power Input Signal CKT Intermittent

P0886 TCM Power Relay Control Circuit Low

P0888 TCM Power Relay Sense Circuit

P0890 TCM Power Relay Sense Circuit Low

P0892 TCM Power Relay Sense CKT Intermittent

P0894 Transmission Comp. Slipping

P0896 Shift Time Too Long

P0898 Transmission Gtrl. MIL Request Circuit Low

P0900 Clutch Actuator Circuit Open

P0902 Clutch Actuator Circuit Low

P0904 (Gate Select Position Circuit

P0906 (Gate Select Position Circuit Low

P0908 (Gate Select Position CKT Intermittent

P0910 Gate Select Actuator Circuit Open

P0912 (Gate Select Actuator Circuit Low

P0914 Gear Shift Position Circuit

P0916 Gear Shift Position Circuit Low
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P0918 Gear Shift Position CKT Intermittent

P0920 Gear Shift Forward Actuator Circuit Open

P0922 Gear Shift Forward Actuator Circuit Low

P0924 Gear Shift Reverse Actuator Circuit Open

P0926 Gear Shift Reverse Actuator Circuit Low

P0928 Gear Shift Lock Solenoid Ctrl Circuit Open

P0930 Gear Shift Lock Solenoid Ctrl Circuit Low

P0932 Hydraulic Pressure Sensor Circuit

P0934 Hydraulic Pressure Sensor Circuit Low

P0936 Hydraulic Pressure Sensor CKT Intermittent

P0938 Hydraulic Oil Temp Sensor CKT Range/Performance

P0940 Hydraulic Oil Temp Sensor Circuit High

P0942 Hyd. Pressure Unit

P0944 Hyd. Pressure Unit Loss of Pressure

P0946 Hyd. Pump Relay CKT Range/Performance

P0948 Hyd. Pump Relay Circuit High

P0950 Auto Shift Manual Control Circuit

P0952 Auto Shift Manual Control Circuit Low

PO9S3  AuoShiftManual Control Croutttigh
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P0955 Auto Shift Manual Mode Circuit

P0957 Auto Shift Manual Mode Circuit Low

P0959 Auto Shift Manual Mode CKT Intermittent

P0961 Pressure Control Solenoid A Control CKT Range/Performance

P0963 Pressure Control Solenoid A Control Circuit High

P0965 Pressure Control Solenoid B Control CKT Range/Performance

P0967 Pressure Control Solenoid B Control Circuit High

P0969 Pressure Control Solenoid C Control CKT Range/Performance

P0971 Pressure Control Solenoid C Control Circuit High

P0973 Shift Solenoid A Control Circuit Low

P0975 Shift Solenoid B Control CKT Range/Performance

P0977 Shift Solenoid B Control Circuit High

P0979 Shift Solenoid C Control Circuit Low

P0981 Shift Solenoid D Control CKT Range/Performance

P0983 Shift Solenoid D Control Circuit High

P0985 Shift Solenoid E Control Circuit Low

P0987 Trans Fluid Press Sensor/Switch E Circuit

P0989 Trans Fluid Press Sensor/Switch E Circuit Low



P0991 Trans Fluid Press Sensor/Switch E CKT Intermittent

P0993 Trans Fluid Press Sensor/Switch F CKT Range/Performance

P0995 Trans Fluid Press Sensor/Switch F Circuit High

P0997 Shift Solenoid F Control CKT Range/Performance

P0999 Shift Solenoid F Control Circuit High
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AVVERTENZE! Non tentare di smontare le batterie o di rimuovere qualsiasi elemento

sporgente dai poli delle batterie. Potrebbe svilupparsi un incendio o ci si potrebbe ferire. Prima
di smaltire le batterie, proteggere i poli esposti con del nastro isolante per prevenire dei corti
circuiti.

mmmmm  NOTA BENE: prima di smaltire le batterie danneggiate, verificare con I'Ufficio per la Protezione
Ambientale statale se esistono restrizioni particolari allo smaltimento di questi strumenti o se
esiste la possibilita di restituirli a un centro servizi certificato per essere riciclati.

GARANZIA

Si declina ogni responsabilita per danni causati per uso improprio o per uso che non
rispettano le norme di sicurezza descritte nel presente documento.

CENTRO ASSISTENZA

Contattate il distributore nazionale per avere lindirizzo del centro assistenza.

DALLA DATA DELLA FATTURA
2 ANNI DI GARANZIA
PER DIFETTI DI MATERIALE 0 PRODUZIONE

KRAFTWERK

FAVORITE TOOLS SINCE 1979

KRAFTWERK Europe AG KRAFTWERK Sarl.
Mettlenbachstrasse 23 25, rue du Stade
CH-8617 Monchaltorf F - 67870 Bischoffsheim
Switzerland France
Tel. +41-44 949 40 50 Tel. +33-388 48 64 50

www.kraftwerktools.com



